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STAATSCOURANT 

Officiële uitgave van het Koninkrijk der Nederlanden sinds 1814. 


Verkeersbesluit, gemeente Delft, 
tijdelijke situatie Spoorsingel in verband 
met het project Spoorzone 


Gemeente 


AA* 

Delft 


Nummer: 1838734 

Burgemeester en wethouders van Delft, 

Gelet op: 

artikel 18, lid 1 onder d van de Wegenverkeerswet 1994 (hierna: WVW 1994) ingevolge waarvan 
verkeersbesluiten worden genomen door burgemeester en wethouders voor zover zij betreffen 
het verkeer op wegen, welke niet in beheer zijn bij het Rijk, de Provincie of een waterschap; 
artikel 15, lid 1 van de WVW 1994 ingevolge waarvan de plaatsing van de bij algemene maatregel 
van bestuur aangewezen verkeerstekens en onderborden, voor zover daardoor een gebod of 
verbod ontstaat, geschiedt krachtens een verkeersbesluit; 

artikel 15, lid 2 van de WVW 1994 ingevolge waarvan maatregelen op of aan de weg tot wijziging 
van de inrichting van de weg oftot het aanbrengen of verwijderen van voorzieningen ter regeling 
van het verkeer geschieden krachtens een verkeersbesluit, indien de maatregelen leiden tot een 
beperking of uitbreiding van het aantal categorieën weggebruikers dat van een weg of weggedeelte 
gebruik kan maken; 

artikel 12 van het Besluit Administratieve Bepalingen inzake het Wegverkeer (hierna: BABW) inge¬ 
volge waarvan de plaatsing of verwijdering van de in dit artikel genoemde verkeerstekens moet 
geschieden krachtens een verkeersbesluit; 

artikel 14 van het BABW ingevolge de plaatsing van onderborden, zoals bedoeld in artikel 8, lid 
2 en lid 3 van het BABW, in het betrokken verkeersbesluit tot uitdrukking wordt gebracht; 
artikel 37 van het BABW ingevolge waarvan de tijdelijke plaatsing en de tijdelijke maatregel ge¬ 
schiedt krachtens een verkeersbesluit indien de omstandigheden die tot de tijdelijke plaatsing of 
tot de tijdelijke maatregel leiden van langere duur zijn dan vier maanden dan wel zich regelmatig 
voordoen; 

artikel 24 BABW ingevolge waarvan verkeersbesluiten worden genomen na overleg met (een 
gemachtigde van) de korpschef van de politie; 

Overwegende dat: 

in de gemeente Delft het project Spoorzone Delft in uitvoering is; 

dit project onder meer het slopen van het bestaande spoorviaduct langs de Phoenixstraat, het 
bouwen van een 2.300 meter lange spoortunnel voor vier spoorlijnen welke vanaf het DSM/Gist 
terrein tot aan de Abtswoudseweg bij de Engelsestraat loopt, het bouwen van 1.500 woningen 

en 23.000 m 2 kantoorruimte, het bouwen van een nieuwe station en stadskantoor, het aanleggen 
van een nieuwe parkeergarage onder de Spoorsingel en het aanleggen van een 600 meter lang 
stadspark boven de spoortunnel omhelst; 

het plangebied van dit project in het noorden begint op het terrein van DSM/Gist, ongeveer ten 
noordoosten van de Frederik Matthesstraat, en richting het zuiden loopt tot voorbij de Abtswoud¬ 
seweg, tot ongeveer ter hoogte van de Minervaweg; 

binnen dit plangebied vier onderling verbonden deelgebieden worden onderscheiden, die in het 
kader van het project Spoorzone elk een eigen specifieke (verkeers)problematiek kennen; 
deelgebied 1 het gedeelte vanaf het DSM/Gist terrein tot en met de Kampveldweg en de Wate- 
ringsevest betreft; 

deelgebied 2 het gedeelte tussen de Wateringsevest en Bolwerk betreft en de volgende wegen 
omvat: Phoenixstraat, Spoorsingel, Kampveldweg en Bolwerk; 

deelgebied 3 het stationsgebied inclusief de Westlandseweg betreft en de volgende wegen omvat: 
Westvest, Stationsplein, Coenderstraat, Parallelweg, Laantje van Mater, Westlandseweg; 
deelgebied 4 het gedeelte vanaf de Prinses Irenetunnel tot de Engelsestraat ter hoogte van de 
Minervaweg betreft en de volgende wegen omvat: Engelsestraat, Abtswoudsepad, Industriestraat, 
Ambachtsstraat, Fabrieksstraat, Nijverheidsstraat, Lokomotiefpad; 
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de uitvoering van het project Spoorzone in fasen wordt uitgevoerd en ruim 10 jaar in beslag zal 
nemen; 

gedurende de eerste jaren van de uitvoering van het project de oostelijke (spoor)tunnelbuis, het 
nieuwe ondergrondse station en het nieuwe stadskantoor zijn gebouwd; 

de westelijke tunnelbuis in deelgebied 2 voor het grootste deel geprojecteerd is onder het huidige 
spoorviaduct; 

naast de westelijke tunnelbuis in deelgebied 2 een ondergrondse parkeergarage met 650 parkeer¬ 
plaatsen gebouwd gaat worden; 

ten behoeve van de aanleg van de westelijke tunnelbuis en de ondergrondse parkeergarage het 
spoorviaduct gesloopt moet worden; 

de wijzigingen voor de sloop en bouw gevolgen hebben voor de aanvalsroutes van hulpdiensten, 
fietsroutes en de afwikkeling van auto- en vrachtverkeer in deelgebied 2; 

in verband hiermee diverse alternatieven zijn afgewogen teneinde te komen tot een verkeerscir- 
culatie die gedurende de fasen voorziet in een bereikbare omgeving en een veilige afwikkeling 
van het verkeer met zo min mogelijk hinder; 

belangrijke aspecten die bij de afweging van de alternatieven aan de orde zijn gekomen naast 
veiligheid en bereikbaarheid onder meer de functionaliteit van de verkeersroutes voor alle ver- 
keerssoorten, de scheiding van modaliteiten, het compenseren van parkeerplaatsen en de moge¬ 
lijkheid voor hulpdiensten om te voldoen aan de in Delft vigerende (opkomst)zorgnormen betreffen; 
verder bij elk van de alternatieven in de overweging is meegenomen dat bouwverkeer en bouw¬ 
werkzaamheden afdoende mogelijk moeten zijn; 
dit geleid heeft tot fasering van de werkzaamheden in 4 fasen; 
fase A op 2 maart 2015 start en tot half april 2015 zal duren; 

tijdens fase A het viaduct ter plaatse van de kruising Kampveldweg-Ruys de Beerenbrouckstraat 
gesloopt zal gaan worden; 

de sloopwerkzaamheden op twee plaatsen gelijktijdig uitgevoerd worden om de slooptijd en de 
periode van overlast te bekorten; 

tijdens fase A ook ten zuiden van de doorsteek naar de Schoolstraat gestart zal worden met de 
sloop van het viaduct; 

tijdens fase A ook de nieuwe rioolaansluiting tussen de Spoorsingel en de Ruys de Beerenbrou¬ 
ckstraat gerealiseerd zal worden; 

de Spoorsingel in fase A vanuit noordelijke richting bereikbaar wordt gehouden door iets ten 
zuiden van de De Vriesstraat een tijdelijke verbinding te maken tussen de Phoenixstraat en de 
Spoorsingel voor autoverkeer in eenrichting naar de spoorsingel en voorfietsverkeer in tweerich- 
tingen; 

de rijbaan van de spoorsingel versmald wordt naar 3,5 meter breedte met een aanliggend voetpad; 
gezien de beperkte breedte eenrichtingsverkeer ingesteld wordt van noord naar zuid voor auto¬ 
verkeer; 

fietsverkeer uitgezonderd kan worden van het eenrichtingsverkeer; 

gezien de versmalling van de weg en de werkzaamheden direct naast de weg zal een snelheids¬ 
beperking van 30 kilometer per uur en waarschuwing voor werk in uitvoering ingesteld worden; 
parkeren onder het spoorviaduct tijdens deze fase niet meer mogelijk is; 
hierdoor circa 370 parkeerplaatsen komen te vervallen; 
compensatie voor de parkeerplaatsen geregeld is op het Nijverheidsplein; 
aanvullend op de parkeerplaatsen op het Nijverheidsplein in de omgeving van de Spoorsingel 
en in de aangrenzende wijken een optimalisatie van parkeren plaats vindt met ruimte voor circa 
150 auto's; 

autoverkeer tussen de Ruys de Beerenbrouckstraat en de Wateringsevest in fase A niet mogelijk 
is van 16 maart 2015 tot half april 2015; 

doorgaand autoverkeer omgeleid wordt via de Westlandseweg; 

autoverkeer de wijk uit gebruik kan maken van de doorsteek tussen Spoorsingel en Phoenixstraat 
ter hoogte van het Bolwerk; 

fietsverkeer en voetgangers tussen de Ruys de Beerenbrouckstraat en de Spoorsingel en vice 
versa tijdelijk over het trottoir langs de werkzaamheden worden geleid; 

een omleidingsroute voor fietsers door de wijk gezien de omrijdafstand niet veel gebruikt zal 
worden; 

fietsers naar verwachting de kortste route zullen blijven nemen; 

het veiliger is voor fietsers en voetgangers om deze route te faciliteren; 

fietsverkeer tussen de Wateringsevest en de Ruys de Beerenbrouckstraat via een tijdelijke doorsteek 
net ten zuiden van de De Vriesstraat geleid zal worden; 

alle doorsteken onder het spoorsingelviaduct door een hoogtebeperking als gevolg van het viaduct 
een geslotenverklaring kennen voor verkeer hoger dan 3,0 meter; 

de doorsteek voor autoverkeer tussen de Spoorsingel en de Phoenixstraat ter hoogte van het 
Bolwerk geen ruimte biedt om voetgangers en fietsers te faciliteren; 
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fietsers en voetgangers van de naastgelegen oversteek gebruik kunnen maken; 
fase B half april 2015 start en tot eind april 2015 duurt; 

tijdens fase B een deel van het Spoorsingelviaduct en de Spoorsingel gesloopt zal worden; 
tijdens fase B de kruising Kampveldweg-Ruys de Beerenbrouckstraat weer beschikbaar is voor 
alle verkeer; 

tijdens fase B de rijbaan van de Spoorsingel nog steeds versmald is tot 3,5 meter breedte; 
als gevolg van de versmalling de rijrichting- en snelheidsbeperkingen en de waarschuwingen 
voor werk in uitvoering uit fase A gehandhaafd moeten blijven; 

de fietsroute en voetgangersroute ter plaatse van de Kampveldweg in fase B weer hersteld is; 
fietsers en voetgangers ter hoogte van het Bolwerk vanaf deze fase over het Bolwerkeiland worden 
geleid; 

de oversteek voor fietsers en voetgangers ter hoogte van de Kloksteeg hierdoor komt te vervallen; 
de ruimte ter plaatse van de oversteek voor fietsers en voetgangers naar de Kloksteeg nodig is 
voor de sloop- en bouwwerkzaamheden; 

de doorsteek voor autoverkeer ten zuiden van de De Vriesstraat in fase B opgeheven wordt; 
autoverkeer in fase B weer vanaf de Kampveldweg naar de Spoorsingel kan; 
door de sloop van het viaduct ter plaatse van de kruising met de Kampveldweg de hoogtebeperking 
opgeheven kan worden; 

gezien de beschikbare breedte eenrichtingsverkeer voor auto's van noord naar zuid ingesteld zal 
worden op de Spoorsingel vanaf de Kampveldweg; 
fietsverkeer hier wel in tweerichtingen toegestaan kan worden; 

alle doorsteken onder het spoorsingelviaduct door een hoogtebeperking als gevolg van het viaduct 
een geslotenverklaring kennen voor verkeer hoger dan 3,0 meter; 

de doorsteek voor autoverkeer tussen de Spoorsingel en de Phoenixstraat ter hoogte van het 
Bolwerk geen ruimte biedt om voetgangers en fietsers te faciliteren, deze kunnen van de naastge¬ 
legen oversteek gebruik maken; 

fase C eind april 2015 start en tot half augustus 2015 zal duren; 

tijdens fase C het resterende deel van het Spoorsingelviaduct gesloopt zal worden; 

tijdens fase C gestart zal worden met het aanbrengen van de diepwanden in de Spoorsingel tussen 

de De Vriesstraat en de Van Heemstrastraat; 

de rijbaan van de Spoorsingel tijdens deze werkzaamheden versmald is tot 3,5 meter breedte met 
een aanliggend voetpad; 

in verband met de beperkte totale beschikbare ruimte het voetpad lokaal versmald is; 

als gevolg van de versmalling de rijrichting- en snelheidsbeperkingen en de waarschuwingen 

voor werk in uitvoering uit fase A en B gehandhaafd moeten blijven; 

tijdens fase C de Spoorsingel tijdelijk afgesloten zal zijn voor autoverkeer en fietsers tussen de 
De Vriesstraat en de Van Heemstrastraat; 

tijdens fase C tussen de De Vriesstraat en de Van Heemstrastraat wel een voetpad langs de wo¬ 
ningen aanwezig is met een breedte van circa 1,7 meter; 

lokaal autoverkeer en fietsers met een omleidingsroute om het werkvak geleid zal worden; 
op de Phoenixstraat een tijdelijk fietspad beschikbaar wordt gemaakt aan de westzijde van de 
trambaan tussen de Dirklangendwarsstraat en de Bagijnestraat; 

ter plaatse van de Dirklangendwarsstraat en de Bagijnestraat een voorrangsoversteek is voorzien, 
waarbij verkeer op de Phoenixstraat voorrang heeft; 

hiermee weer een doorgaande fietsverbinding langs de gehele Phoenixstraat beschikbaar is; 
fietsverkeer vanuit het oosten (binnenstad en Wateringsevest) richting Spoorsingel en vice versa 
gebruik kan maken van een doorsteek direct ten zuiden van molen De Roos; 
autoverkeer in fase C een tijdelijk doorsteek krijgt tussen de Phoenixstraat en de Spoorsingel ter 
hoogte van de Franssen van de Puttenstraat-Bagijnestraat; 

middels deze doorsteek heeft autoverkeer minder last van de afsluiting ter hoogte van de De 

Vriesstraat en de Van Heemstrastraat; 

de doorsteek eenrichtingsverkeer is richting Spoorsingel; 

fietsverkeer tussen binnenstad en de Olofsbuurt verbindingen heeft op de Kampveldweg, de 
doorsteek ter hoogte van de Schoolstraat en bij het Bolwerk; 

alle doorsteken onder het spoorsingelviaduct door een hoogtebeperking als gevolg van het viaduct 
een geslotenverklaring kennen voor verkeer hoger dan 3,0 meter; 

de doorsteek voor autoverkeer tussen de Spoorsingel en de Phoenixstraat ter hoogte van het 
Bolwerk geen ruimte biedt om voetgangers en fietsers te faciliteren, deze kunnen van de naastge¬ 
legen oversteek gebruik maken; 
fase D half augustus 2015 start en tot eind 2017 duurt; 

voor aanvang van fase D de diepwanden aangebracht zijn tussen de De Vriesstraat en de Van 
Heemstrastraat; 

tijdens fase D in het overige deel van de Spoorsingel de diepwanden worden aangebracht; 
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vervolgens de ondergrondse parkeergarage gerealiseerd wordt in een open bouwkuip en het 
resterende deel van de westelijke spoortunnel gerealiseerd wordt middels de wand en dakmethode; 
de rijbaan van de Spoorsingel tijdens deze werkzaamheden versmald is tot 3,5 meter breedte met 
een aanliggend voetpad; 

als gevolg van de versmalling de rijrichting- en snelheidsbeperkingen en de waarschuwingen 
voor werk in uitvoering uit fase A, B en C gehandhaafd moeten blijven; 

de blokkade van de Spoorsingel tussen de De Vriesstraat en de Van Heemstrastraat in fase D 
opgeheven is; 

doorgaand fiets- en autoverkeer weer mogelijk is op de Spoorsingel tussen de De Vriesstraat en 
de Van Heemstrastraat; 

het tijdelijke fietspad bij molen De Roos en de doorsteek ter hoogte van de Franssen van de Put- 
tenstraat-Bagijnestraat niet meer beschikbaar zijn; 

de verbinding voor autoverkeer tussen de Spoorsingel en de Phoenixstraat ter hoogte van het 
Bolwerk circa 20 meter in noordelijke richting wordt verlegd; 

alle bovenvermelde maatregelen met de hulpdiensten zijn besproken teneinde een snelle aanrijtijd 
in geval van nood te kunnen waarborgen; 

er gelet op het bovenstaande naar verwachting afdoende mogelijkheden zijn om een vlotte 
doorstroom van de hulpdiensten te bewerkstelligen; 

de bovenvermelde maatregelen kunnen worden bewerkstelligd door het verwijderen dan wel 
(ver)plaatsen van de daarvoor benodigde bebording en markering; 

het in verband met de veiligheid voorts gewenst kan zijn om aanvullend op bovenstaande maat¬ 
regelen verkeersregelaars in te zetten. De uitvoerder van de werkzaamheden is verantwoordelijk 
voor de veiligheid en daarmee ook de eventuele inzet van de verkeersregelaars; 
het treffen van een verkeersmaatregel een normale maatschappelijke ontwikkeling is waarmee 
een ieder kan worden geconfronteerd en waarvan de nadelige gevolgen in beginsel voor rekening 
van betrokkenen behoren te blijven; 

de in dit verkeersbesluit vermelde verkeersmaatregelen van kracht zullen zijn gedurende de ge¬ 
noemde werkfasen of zoveel korter of langer als nodig is om de werkzaamheden af te ronden; 
de bovenvermelde maatregelen worden genomen op basis van artikel 2 van de WVW 1994 om 
de veiligheid op de weg te verzekeren, om weggebruikers en passagiers te beschermen, om de 
bruikbaarheid van de weg en de vrijheid van het verkeer te waarborgen; 

de onder 'besluiten' genoemde wegen binnen de bebouwde kom liggen en in eigendom, beheer 
en onderhoud zijn bij de gemeente Delft; 

het college van burgemeester en wethouders, overeenkomstig artikel 18, lid 1 onder d van de 
WVW 1994, het bevoegd gezag is voor het nemen van dit verkeersbesluit en dat deze bevoegdheid 
op grond van het gewijzigde mandaatbesluit van 27 september 2011 is gemandateerd aan de 
gemeentedirecteur, waarbij ondermandaat is verleend aan het afdelingshoofd Ruimte Advies; 
overeenkomstig artikel 24 van het BABW overleg is gevoerd met de gemachtigde van de korpschef 
van de politie en dat er positief is geadviseerd; 

nemen, gelet op het voorgaande, de volgende 

B E S L U I T EN : 

1. door het plaatsen van borden model Al (30) van Bijlage 1 van het RVV 1990 een maximumsnelheid 
van 30 km/uur in te stellen op de Ruys de Beerenbrouckstraat, de Kampveldweg, de Spoorsingel 
en de doorsteken naar de Spoorsingel ter hoogte van de werkzaamheden; 

2. door het plaatsen van borden model C2, C3 en C4 in combinatie met onderborden OB54 van Bij¬ 
lage 1 van het RVV 1990 eenrichtingsverkeer in te stellen met uitzondering van fietsers en brom¬ 
fietsers op de Spoorsingel van noord naar zuid tot de Hugo de Grootstraat en van zuid naar noord 
tussen de Havenstraat en de Hugo de Grootstraat; 

3. door het plaatsen van borden model C15 van Bijlage 1 van het RVV 1990, een geslotenverklaring 
voor fietsen, bromfietsen en gehandicaptenvoertuigen in te stellen op de doorsteek voor autover¬ 
keer tussen Spoorsingel en Phoenixstraat nabij het bolwerk; 

4. door het plaatsen van borden model C16 van Bijlage 1 van het RVV 1990, een geslotenverklaring 
voor voetgangers in te stellen op de doorsteek voor autoverkeer tussen Spoorsingel en Phoenix¬ 
straat nabij het bolwerk; 

5. door plaatsing van borden model Gil van Bijlage 1 van het RVV 1990 de fietsdoorsteek tussen 
de Phoenixstraat en de Spoorsingel aan te wijzen als verplicht fietspad; 

6. door plaatsing van borden model G12a van Bijlage 1 van het RVV 1990 de fietsdoorsteek tussen 
de Spoorsingel-Coenderstraat en de Binnenwatersloot en de aansluiting daarop naar de nieuwe 
stationsfietsenstalling aan te wijzen als verplicht brom-/fietspad; 

7. door het plaatsen van borden model B6 van Bijlage 1 van het RVV 1990 en haaientanden als be¬ 
doeld in hoofdstuk IV, paragraaf 2, sub 7 van de uitvoeringsvoorschriften van het BABW, een 
voorrangsregeling in te stellen op alle doorsteken tussen Spoorsingel en Phoenixstraat uitgezon- 
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derd de Kampveldweg, waarbij verkeer op de doorsteek voorrang dient te verlenen aan verkeer 
op de Phoenixstraat of Spoorsingel; 

8. de onder lid 1 tot en met 7 genoemde besluiten van kracht te laten zijn voor de periode van 2 
maart 2015 tot en met eind 2017 of zoveel eerder of later als nodig is tot het moment dat de 
bouwwerkzaamheden zijn afgerond; 

9. door het plaatsen van bouwhekken en borden model Cl van Bijlage 1 van het RVV 1990 de kruising 
Kampveldweg-Ruys de Beerenbrouckstraat-Spoorsingel fysiek af te sluiten en gesloten te verklaren 
voor voertuigen, ruiters en geleiders van rij- of trekdieren of vee; 

10. door het plaatsen van borden model F1 van Bijlage 1 van het RVV 1990 een inhaalverbod in te 
stellen op de Wateringsevest voor het kruispunt met de Kampveldweg; 

11. door het plaatsen van bord model D2 van Bijlage 1 van het RVV 1990 een gebod voor alle bestuur¬ 
ders komende vanaf de Wateringsevest in te stellen om, in verband met de verkeersmaatregel 
zoals genoemd onder lid 7 van dit besluit, bij nadering van de kruising met de Kampveldweg de 
fysieke afsluitingen aan de linkerzijde te passeren en zodoende richting Phoenixstraat te rijden; 

12. de strook voor linksaf op de westelijke rijbaan van de Phoenixstraat middels bebording en 
schrikhekken fysiek af te sluiten; 

13. door het plaatsen van borden model D2 van Bijlage 1 van het RVV 1990 een gebod voor alle be¬ 
stuurders komende vanaf de Phoenixstraat in te stellen om, in verband met de verkeersmaatregel 
zoals genoemd onder lid 7 van dit besluit, bij nadering van de kruising met de Kampveldweg de 
afgesloten rijstrook voor linksaf aan de rechterzijde te passeren; 

14. door het plaatsen van borden model C16 van Bijlage 1 van het RVV 1990, een geslotenverklaring 
voor voetgangers in te stellen op Wateringsevest bij de afsluiting van de kruising Kampveldweg; 

15. door het plaatsen van borden model C2 en C3 in combinatie met onderborden OB54 van Bijlage 
1 van het RVV 1990 eenrichtingsverkeer in te stellen met uitzondering van fietsers en bromfietsers 
op de doorsteek van Phoenixstraat naar Spoorsingel ten zuiden van de De Vriesstraat; 

16. door het plaatsen van borden model C19 van Bijlage 1 van het RVV 1990 een geslotenverklaring 
voor voertuigen die, met inbegrip van hun lading, hoger zijn dan 3,0 meter in te stellen voor het 
spoorviaduct op: 

a. de doorsteek van Phoenixstraat naar Spoorsingel ten zuiden van de De Vriesstraat; 

a. de doorsteek tussen Phoenixstraat en Spoorsingel ter hoogte van de Phoenixparkeergarage; 

17. door het plaatsen van borden model B6 van Bijlage 1 van het RVV 1990 en haaientanden als be¬ 
doeld in hoofdstuk IV, paragraaf 2, sub 7 van de uitvoeringsvoorschriften van het BABW, een 
voorrangsregeling in te stellen op: 

b. de doorsteek van Phoenixstraat naar Spoorsingel ten zuiden van de De Vriesstraat; 

c. de doorsteek tussen Phoenixstraat en Spoorsingel ter hoogte van de Phoenixparkeergarage; 

18. de onder lid 9 tot en met 17 genoemde besluiten van kracht te laten zijn voor de periode van 16 
maart 2015 tot en met half april 2015 of zoveel eerder of later als nodig is tot het moment dat de 
bouwwerkzaamheden zijn afgerond; 

19. door het plaatsen van borden model C19 van Bijlage 1 van het RVV 1990 een geslotenverklaring 
voor voertuigen die, met inbegrip van hun lading, hoger zijn dan 3,0 meter in te stellen voor het 
spoorviaduct bij de doorsteek voor autoverkeer van de Spoorsingel naar de Phoenixstraat, gelegen 
ter hoogte van de Kloksteeg; 

20. het onder lid 19 genoemde besluit van kracht te laten zijn voor de periode van 2 maart 2015 tot 
en met half augustus 2015 of zoveel eerder of later als nodig is tot het moment dat de bouwwerk¬ 
zaamheden zijn afgerond; 

21. door het plaatsen van bouwhekken en borden model Cl van Bijlage 1 van het RVV 1990 de 
doorsteek tussen Phoenixstraat en Spoorsingel ter hoogte van de Phoenixparkeergarage fysiek 
af te sluiten en gesloten te verklaren voor voertuigen, ruiters en geleiders van rij- of trekdieren of 
vee; 

22. door het plaatsen van borden model D4 van Bijlage 1 van het RVV 1990 op de Phoenixstraat, direct 
ten zuiden en noorden van de doorsteek tussen Phoenixstraat en Spoorsingel ter hoogte van de 
Phoenixparkeergarage, een gebod in te stellen voor alle bestuurders om de op het bord aangegeven 
rijrichting (rechtdoor) te volgen; 

23. de onder lid 21 en 22 genoemde besluiten van kracht te laten zijn voor de periode van half april 
2015 tot en met eind 2017 of zoveel eerder of later als nodig is tot het moment dat de bouwwerk¬ 
zaamheden zijn afgerond; 

24. door het plaatsen van bouwhekken en borden model Cl van Bijlage 1 van het RVV 1990 het 
wegvak van de Spoorsingel tussen de De Vriesstraat en de Van Heemstrastraat fysiek af te sluiten 
en gesloten te verklaren voor voertuigen, ruiters en geleiders van rij- of trekdieren of vee; 

25. door het plaatsen van borden model C2 en C3 in combinatie met onderborden OB54 van Bijlage 
1 van het RVV 1990 eenrichtingsverkeer in te stellen met uitzondering van fietsers en bromfietsers 
op de Spoorsingel van zuid naar noord in tijdelijke afwijking op lid 2 op de Spoorsingel tussen 
de Franssen van de Puttenstraat en de Van Heemstrastraat; 
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door het plaatsen van borden model C2, C3 en C4 in combinatie met onderborden OB54 van Bij¬ 
lage 1 van het RVV 1990 eenrichtingsverkeer met uitzondering van fietsers en bromfietsers in te 
stellen op de doorsteek van de Phoenixstraat naar de Spoorsingel ter hoogte van de Franssen 
van de Puttenstraat/Bagijnestraat; 

door plaatsing van borden model G 12a van Bijlage 1 van het RVV 1990 het vrijliggende pad tussen 
de doorsteek van de Phoenixstraat naar de Spoorsingel ter hoogte van de Franssen van de Put¬ 
tenstraat/Bagijnestraat en de Dirklangendwarsstraat aan de westzijde van de Phoenixstraat aan 
te wijzen als verplicht fiets-/bromfietspad; 

door het plaatsen van borden model B6 van Bijlage 1 van het RVV 1990 en haaientanden als be¬ 
doeld in hoofdstuk IV, paragraaf 2, sub 7 van de uitvoeringsvoorschriften van het BABW, een 
voorrangsregeling in te stellen op: 

d. de doorsteek van de Phoenixstraat naar de Spoorsingel ter hoogte van de Franssen van de 
Puttenstraat/Bagijnestraat waarbij verkeer op de Phoenixstraat voorrang dient te verkrijgen; 

e. het fiets-/bromfietspad tussen de Phoenixstraat en de doorsteek van de Phoenixstraat naar 
de Spoorsingel ter hoogte van de Franssen van de Puttenstraat/Bagijnestraat, waarbij verkeer 
op de Phoenixstraat en verkeer op de doorsteek van de Phoenixstraat naar de Spoorsingel 
ter hoogte van de Franssen van de Puttenstraat/Bagijnestraat voorrang dient te verkrijgen; 

de onder lid 24 tot en met 28 genoemde besluiten van kracht te laten zijn voor de periode van 
eind april 2015 tot half augustus 2015 of zoveel eerder of later als nodig is tot het moment dat de 
bouwwerkzaamheden zijn afgerond; 

de verkeersborden te plaatsen zoals aangegeven op de bij dit besluit behorende situatietekeningen 
met kenmerk SSD-RU-TEK-1.2-VM-0091-E, SSD-RU-TEK-1.2-VM-0092-C, SSD-RU-TEK-1.2-VM- 
0093-D, SSD-RU-TEK-1.2-VM-0094-C en SSD-RU-TEK-1.2-VM-0090-D. 

Het college van burgemeester en wethouders van Delft, 

Namens het college, 

Mevrouw A.J.H. Cappenberg 

Teamleider Ruimte Advies 

Delft, 26 februari 2015 

Bijlagen: Situatietekeningen SSD-RU-TEK-1.2-VM-0091-E, SSD-RU-TEK-1.2-VM-0092-C, SSD-RU-TEK- 
1.2-VM-0093-D, SSD-RU-TEK-1.2-VM-0094-C en SSD-RU-TEK-1.2-VM-0090-D. 

Als u het met dit besluit niet eens bent, kunt u binnen 6 weken na dagtekening een bezwaarschrift in¬ 
dienen bij het bestuursorgaan dat dit besluit genomen heeft. Hoe u dat doet, kunt u lezen op 
www.delft.nl/bezwaarschrift. 

Het indienen van een bezwaarschrift schort de werking van dit besluit niet. Degenen die een bezwaar¬ 
schrift hebben ingediend kunnen, als er sprake is van spoedeisend belang, ook op grond van artikel 
8:81 van de Algemene wet bestuursrecht, bij de president van de Arrondissementsrechtbank 's-Graven- 
hage, sector bestuursrecht. Postbus 20302, 2500 EH 's-Gravenhage vragen een voorlopige voorziening 
te treffen. Voor het behandelen van een dergelijk verzoek wordt griffierecht geheven. 

N.B.: op dit besluit is de Crisis- en herstelwet van toepassing. Dit betekent dat de belanghebbende in 
het beroepschrift moet aangeven welke beroepsgronden hij aanvoert tegen het besluit. Na afloop van 
de termijn van zes weken kunnen geen nieuwe beroepsgronden meer worden aangevoerd. Vermeld 
in het beroepschrift dat de Crisis- en herstelwet van toepassing is. 

De belanghebbende die schade lijdt, of zal lijden, als gevolge van het onderhavige besluit of uitvoe¬ 
ringshandelingen die hieruit voortvloeien, kunnen, voor zover de schade redelijkerwijs niet of niet 
geheel te zijner laste behoort te blijven en voor zover de vergoeding niet, of niet voldoende anderszins 
is verzekerd, een verzoek om schadevergoeding doen. Ter zake is de "Regeling Nadeelcompensatie 
Verkeer en Waterstaat 1999" van toepassing. Meer informatie over het Schadeloket Spoorzone Delft is 
te vinden op www.spoorzonedelft.nl . 
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